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(54) Systeme mains libres de deverroulliage et/ou d'ouverture d'ouvrant de vehicule automobile 


(57) Systeme de deverrouillage et/ou d'ouverture 
d'un ouvrant (C) de vehicule automobile comportant une 
unite de gestion (2), des moyens d'emission/r6ception 

(3) relies a tadite unite de gestion (2), un transpondeur 

(4) pofle par Tutilisateur, les moyens d'emission/recep- 
tion (3) du vehicule comportant au moins une antenne 
(5a, 5b) situee sur I'ouvrant (C) ou a proximite de celui- 


ci, lesdits moyens d'emission/reception (3) ne dialo- 
guant avec le transpondeur (4) que lorsque celui-ci est 
sftue dans le voisinage imm6diat de ladite antenne (5a, 
5b), I'unitede gestion commandant le deverrouillage et/ 
ou I'ouverture de I'ouvrant (C) lorsque le transpondeur 
(4) est presente selon une sequence predeterminee a 
Tantenne ou aux antennes (5a, 5b) des moyens d'emis- 
sion/r^ception (3) du vehicule. 




1 EP 0 770 

Description 

L'invention conceme les syslemes de deverrouilla- 
ge et/ou d'ouverture d'ouvrants de vehicules automobi- 
les, notamment de coff res a bagages. s 

II existe actuellement des systemes d'assistance a 
I'ouverture ou d'ouverture automatique de coffre. qui uti- 
lisent des telScommandes actionnees manuellement. 
De tels systemes necessitent la disponibillt^ d'au moins 
une main de j'operateur, ce qui peut etre tres mal cx>m- 
mode si celui-ci est charge d'objet(s) a deposer dans le 
coffre a bagages. 

L'invention propose quant k elle un systeme de de- 
verrouillage et d'ouverture totalement mains libres. 

A cet effet, l'invention propose un systeme de de- 
verrouillage et/ou d'ouverture d'un ouvrant de vehicule 
automobile comportant, sur le vehicule, une unite de 
gestion commandant des moyens de deverrouillage et/ 
ou d'ouverture de I'ouvrant, ainsi que des moyens 
d'emission/reception relies a ladile unite de gestion, le- 20 
dit systeme comportant egatement des moyens d'emis- 
sion/reception portSs par un utilisateur et destines d 
transmettre aux moyens d'emission/reception du vehi- 
cule, un code d'identification pour le deverrouillage et/ 
ou I'ouverture de Touvrant, caracterise en ce que les 2S 
moyens d'emission/reception de 1' utilisateur sont cons- 
titues par un transpondeur porte par I'utllisateur, les 
moyens d'emission/reception du vehicule comportant 
au moins une antenne situee sur I'ouvrant ou a proximite 
de celui-ci, lesdtts moyens d'emission/reception ne dia- 30 
toguant avec le transpondeur que lorsque celui-ci est 
situe dans le voisinage immediat de ladite antenne, 
I'unite de gestion commandant le deverrouillage et/ou 
I'ouverture de I'ouvrant lorsque le transpondeur est pre- 
sents selon une sequence predeterminee a I'antenne 55 
ou aux antennas des moyens d'emission/reception du 
vehicule. 

Par transpondeur, on entend ici et dans tout le pre- 
sent texte un emetteur/recepteur depourvu de source 
d'alimentation autonome, et telealimente par les si- 40 
gnaux radiofrequence qu'il regoit en provenance de 
I'unite avec laquelte il dialogue. 

Un tel systeme de verrouillage est particulierement 
avantageux dans le cas d'un ouvrant de coffre, mais 
pourrait bien entendu egalement etre utilise de fagon 
plus generate pour la commande du deverrouillage et/ 
ou de I'ouverture de tout ouvrant de v6hicule automobi- 
le. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'inven- 
tion ressortiront encore de la description qui suit. Cette so 
description est purement illustrative et non limitative. El- 
le doit etre lue en regard des dessins annexes sur 
iesquels : 

la figure 1 est une vue de face de I'arriere d'un vd- ss 
hicule Equips d'un systdme de deverrouillage et/ou 
d'ouverture conf orme k un mode de realisation pos- 
sible de l'invention. cette vue de face etant compl^- 
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tee par une representation schematiqued'un trans- 
pondeur dudit systeme ; 

la figure 2 est une representation schematique en 
vue de c6X6 de I'arriere du vehicule represente sur 
la figure 1 ; 

la figure 3 est une vue de face de I'arriere semblable 
^ celle de la figure 1 , sur laquelle on a porte les zo- 
nes ou un operateur doit successivement placer 
son transpondeur pour actionner le deverrouillage 
et/ou I'ouverture du coffre ; 

la figure 4 est une vue de dessus d'un vehicule auto- 
mobile dont le verrouillage/deverrouiilage est com- 
mande par un systeme conforme h un mode de rea- 
lisation possible de l'invention. 

Le vehicule illustre sur les figures a ete reference 
par 1 , son coffre par C. 

Le systeme de deverrouillage et/ou d'ouverture de 
coffre qui 6quipe ce v6hicule 1 comporte des moyens 3 
d'emission/reception acourle portee destines a interro- 
ger un transpondeur 4 porte par un utilisateur. 

Ces moyens 3 comportent en particulter au moins 
deux antennes 5a, 5b rSparties en deux endroits de Tar- 
riere du vehicule. 

Les antennes 5a, 5b peuvent etre par exemple re- 
parties dans une direction correspondant a la largeur du 
coffre, notamment etre dispos^es de part et d'autre de 
I'axe longitudinal du vehicule, en etant separees I'une 
de I'autre afin de realiser deux lobes d'emission ne pre- 
sentant pas ou peu de recouvrement. 

Selon la configuration du vehicule, elles peuvent 
etre portees par I'ouvrant du coffre, ou etre disposees a 
proximite immediate dudit ouvrant, par exemple a I'inte- 
rieur de pare-chocs du vehicule ou encore etre inte- 
grees au voisinage immediat des feux arrieres de la voi- 
ture ou a I'interieur desdits feux arrieres. 

Les moyens d'emission/r6ception 3 comportent 
egalement des unites d'intertace 6a, 6b auxquelles les 
antennes 5a, 5b sont respectivement reliees, ainsi 
qu'une unite de gestion 2 disposee a i'interieur du vehi- 
cule et a laquelle ces unites d'interface 6a. 6b sont re- 
liees. 

C'est cette unite de gestion 2 qui envoie des ordres 
a la serrure du coffre du vehicule pour commander son 
deverrouillage et son ouverture. La gestion du dever- 
rouillage et de rouverture du coffre C par ladite unite 2 
sera d6crite plus loin de fagon detainee. 

Le transpondeur 4 est une unite d'emission/recep- 
tion destinee ^ emettre un code d'identification ^ la suite 
d'une sequence d'interrogation emise depuis le vehicule 
1 par I'intermediaire des moyens d'emission 3. 

Sa portee est relativement redulte (de I'ordre de 
quelques dizaines de centimetres). 

II comprend principalement, de fagon connue en 
soi, un enroulement secondaire 4a qui se charge et se 
decharge sous I'effet du rayonnement radio-frequence 
transmis par un enroulement primaire que comportent 
les moyens d'emission 3. ainsi qu'un circuit integre 4b 
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dans lequet est stocke et gere le code ^identification de 
i'utilisateur 

Ce transpondeur 4 est par example lege sur un ele- 
ment de type bijou, tel qu'un bracelet, notamment un 
bracelet de montre, une bague. un bouton de manchet- 
te, etc. II peut egalement etre porte par I'utilisateur dans 
une poche, k sa celnture ou a I'extremite d'une manche 
d'un vetement. 

Par ailleurs. des moyens 7 sent 6galement prevus 
au niveau du coffre C ou au voisinage de celui-ci pour 
detecter la presence de I'utilisateur au voisinage de 
I'ouvrant dudit coffre. 

Ces moyens 7 sont relies a I'unite de gestion 2 et 
celle-ci declenche ^interrogation du transpondeur 4 par 
les moyens d'emission/reception 3 lorsque la presence 
de I'utilisateur est detectee par les moyens 7. 

Ces moyens 7 sont par exemple constitues par un 
ou plusieurs capteurs a ultrasons. 

Pour ouvrir et d6verrouiller le coffre C de son v6hi- 
cule 1 , I'operateur doit presenter le transpondeur 4 suc- 
cessivement devant chacune des deux antennes 5a. 5b 
selon une sequence precise. 

Cette sequence est choisie de fa$on a ce que le 
deverrouillage et t'ouverture ne puissent pas etre de- 
clenches par des mouvements anodins du porteur du 
transpondeur 4, et notamment lorsque celui-ci passe 
derriere son vehicule sans souhalter ouvrir son coffre. 

Le coffre C du vehicule 1 est avantageusement 
equipe de moyens de visualisation 3. par exemple des 
voyants bicolores disposes a proximite des antennes 
5a. 5b. Ces moyens 8 sont destines a aider le porteur 
du transpondeur a realiser tes gestes necessaires a 
I'ouverture mains libres, ainsi qu'a Tavertir du dever- 
rouillage effectif du coffre C, puis de son ouverture auto- 
matique. 

Un exemple de sequence de commande va main- 
tenant etre decrit en reference aux figures 2 et 3, dans 
le cas ou I'operateur porte le transpondeur 4 sur un bra- 
celet au niveau de son poignet. 

Get op§rateur, qui a par exemple les bras charges, 
positionne son bras porteur du transpondeur 4 derriere 
le coffre C, de fagon decalee de 5 a 30 cm vers la droite 
ou la gauche par rapport au centre dudit coffre C. 

II est alors detecte par le capteur de presence 7 qui 
declenche une sequence d'interrogations sur chacune 
des deux antennes 5a. 5b situees de part et d'autre de 
I'axe central du coffre. 

Si I'operateur est correclement positionne - c'est a 
dire si te transpondeur 4 est situe dans une des deux 
zones I ou II telles que representees sur la figure 3. dans 
lesquelles il est susceptible de dialoguer avec les an- 
tennes 5a ou 5b - Tune desdites antennes 5a, 5b, et une 
seule d'cntre dies, regoit le signal de reponse omis par 
le transpondeur 4. 

Le code dudit transpondeur 4 est reconnu par I'unite 
de gestion 2, qui commande les moyens de visualisation 
8 pour indiquer d Poperateur que son codea 6t6 reconnu 
par I'antenne devant laquelle il se trouve. 


Par exemple, I'unite 2 allume un voyant vert situe 
au voisinage de cette antenne. 

Lorsqu'il ce voyant s'allume. I'operateur decale son 
bras de Tautre cote du coffre C pour, dans un delai de- 
s termine (par exemple 1 a 5 secondes), le positionner 
devant la deuxieme antenne 5a, 5b, afin que le code 
soit identifi^ au niveau de celle-ci. 

Le voyant allume au niveau de la premiere antenne 
s'^teint. puisque lecode n'y est plus regu du fait de 1*6101- 
10 gnement du transpondeur 4. 

Un voyant situe au voisinage de la deuxieme anten- 
ne s'allume pour signaler que le signal du transpondeur 
4 a ete detecte au niveau de la deuxieme antenne et 
que son code a ete reconnu. 
IS L'operateur dispose alors du meme laps de temps 
de 1 a 5 secondes pour a nouveau positionner le trans- 
pondeur 4 devant la premiere antenne. 

Lorsque le code du transpondeur 4 est d nouveau 
reconnu par la premiere antenne les deux voyants verts 
20 des moyens 8 s'allumenl simultanement ou clignolenl 
pour avertir I'operateur du succes de la procedure de 
demande d'ouverture du coffre. 

Puis I'unite 2 commande d'autres voyants des 
moyens de visualisation pour avertir I'operateur de I'im- 
25 minence de I'ouverture du coffre (par exemple parallu- 
mage simuitane ou clignotement de deux voyants en 
rouge). 

Bien entendu, dans le cas ou le coffre du vehicule 
etaitdeja deverrouille. I'unite de gestion 2 ne commande 
30 que i'ouverture du coffre. 

On notera que la sequence d'aller-retour que doit 
effectuer I'operateur avec son bras devant les antennes 
permet d'eviter que le simple passage de I'operateur de- 
vant le coffre du vehicule ne declenche de fagon intern- 
es pestive le deverrouillage et I'ouverture dudit coffre. 

Si pour une raison quelconque, la sequence ges- 
tuelle de I'operateur est interrompue (non reconnais- 
sance du code par une seule antenne a la fois, non res- 
pect des plages de distance ou des temps impartis pour 
40 chaque position,...) la procedure devra §tre entierement 
recommencee. 

Les plages de temps et de distance sont optimisees 
afin de garantir d'une part une procedure simple et sans 
ambiguite, d'autre part des contraintes gestuelles limi- 
ts tees, bien acceptees par I'utilisateur. 

Par ailleurs, le coffre du vehicule peut presenter des 
moyens permettant un d6clenchement manuel - par 
exemple un boulon-poussoir situe a proximite de Tune 
des antennes - dont I'actionnement double d'une recon- 
so naissance correcte du code du transpondeur 4, entratne 
le deverrouillage, puis I'ouverture automatique du cof- 
fre, avec la possibilite d'avertir I'utilisateur par I'interme- 
diaire de la visualisation d6crite ci-dessus. de la recon- 
naissance du code, puts de I'imminence de I'ouverture 
ss du coffre. Cette fonction permet d'dviter la sequence 
gestuelle dans le cas ou I'ouverture totalement mains 
libres n'est pas necessaire ou pas souhait^e par I'utili- 
sateur. 
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On a decrit une sequence gestuelle possible dans 
le cas ou le transpondeur 4 est porte par le bras de I'uti- 
lisateur. Dans le cas ou le transpondeur est porte sur 
une autre partie du corps (dans une poche. sur la cein- 
ture,...), d'autres types de sequence peuvent bien en- 
tendu etre envlsagees. 

Par ailleurs. ainsi qu'on I'a illustre sur la figure 4. le 
transpondeur 4 port6 par rutllisateur peut ^galement 
etre utilise pour commander le verrouillage/deverrouilla- 
ge des portieres - referencees par P - du vehicule. 

A cet effet, les portieres P presentent egalement 
des moyens 13 d'emission/reception a courte port6e 
analogues aux moyens et 3 destines k interroger le 
transpondeur 4 lorsque celui-ci est a proximite imme- 
diate des poignees des portieres P, ces poignees ayant 
ete referencees par 11 sur la figure 4. 

Ces moyens 1 3 comportent par exemple une an- 
lenne 1 5 d'emission/reception ainsi qu'une Interlace 16 
qui est relive ^ runit6 de gestion 2. 

Des moyens 1 7 sonl prevus sur le vehicule pour de- 
tcctcf la main de i'utilisateur lorsque celle-ci approche 
dc la poignee 1 1 ou actlonne celle-ci. 

Ces moyens 17 sent relies a I'unite de gestion 2. 
Celle-ci decienche T interrogation du transpondeur 14 
par Ics moyens d'emission/reception 13, lorsque la pre- 
sence de la main de Tutilisateurau niveau de la poignee 
1 1 est detectee. 

Ces moyens 17 sont par exemple constitues par un 
contact permettant de detecter le basculement de la poi- 
gnee 11. 

En variante encore, ils peuvent etre constitues par 
des capteurs de presence de la main de type inf rarouge 
ou par une plaque sensitive situee sur la poignee 11 . 

Ainsi, un utilisateur qui porte un tei transpondeur 4 
au niveau de sa main ou de son poignet commande le 
deverrouillage de la portiere P sans autre manipulation 
que de basculer la poignee 1 1 pour ouvrir ladite portiere. 

Lorsque la presence physique de la main de I'utili- 
sateur est detectee par les moyens 17, les moyens 
d'emission/reception 13 interrogent le transpondeur 4. 
Apres reconnaissance par I'unite de gestion 2 du code 
d'identif Ication porte par le transpondeur 4, celle-ci com- 
mande les moyens de verrouillage de la portiere P de 
fagon a deverrouitler celle-ci. 

De maniere avantageuse, le deverrouillage de la 
portiere P intervient suffisamment rapidement pour que 
le mouvement de basculement de la potgn6e 1 1 permet- 
tant d'acliver les moyens 17, soit poursuivi et provoque 
la liberation des moyens de verrouillage m^caniques de 
la portiere. 

Pour le verrouillage de la portiere P, il est prevu des 
moyens 1 9 permettant de d6tecter une pression sur la 
poignee 11. Ces moyens 19 sont egalement relies k 
I'unite de gestion 2. 

En refermant la portiere R Tutillsateurappuie sur la 
poignee 11. Lorsque la pression de la main de i'utilisa- 
teur sur la poignee 11 est detectee par les moyens 19, 
l'unit6 2 decienche le verrouillage de la portiere P. lors- 
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que celle-ci est refermee. 

On comprendra aisement que par rapport ^ des 
systemes classiques a cle mecanique ou a telecom- 
mande, un tel systeme apporte a I'utilisateur un plus 
5 grand contort ainsi que des gains de temps importants, 
notamment sur des trajets avec arrets frequents, puis- 
qu'il est totalement transparent pour Tutilisateur. En par- 
ticulier, I'utilisateur n'a pas a rechercher sa cle mecani- 
que ou sa telecommande dans sa poche ou son sac 
10 lorsqu'il veut ouvrir son vehicule. 

Par ailleurs encore, le circuit integre 4b du trans- 
pondeur 4 peut stocker d'autres informations personna- 
lisees relatives a I'utilisateur, par exemple cellesconcer- 
nant le reglage de la position du siege, du volant, des 
IS retroviseurs, etc. 

Ces informations sont transmises avec le code 
d'identification, lors de I'interrogation du transpondeur 4 
par les moyens d'6mission/reception 1 3. 

L'actionnementdes ditt^rents 6l6ments du v6hicu!e 
20 concernes par ces informations est alors par exemple 
realise simultanement au verrouillage/deverrouillage 
des portieres. 

On notera en outre que le syfiteme propose par I'in- 
vention permet a I'unite de gestion 2 de localiser la por- 
25 tiere P au niveau de laquelle i'utilisateur se presente. 

Cette information peut etre utilisee par I'unite 2 pour 
commander de fagon local isee le r6glage des differents 
elements precites (sieges, retroviseurs. etc.) : seul le 
siege correspondant a la portiere P a laquelle I'utilisa- - 
30 teur s'est presente sera regie ; egalement, les retrovi- 
seurs ou la position du volant ne seront regies que si 
i'utilisateur s'est presente au niveau de la portiere 
conducteur ; il pourra egalement etre prevu que seule 
la portiere a laquelle I'utilisateur s'est presente est de- 
35 verrouillee, les autres portieres restant verrouillees. 

Le transpondeur 4 peut egalement avantageuse- 
ment etre utilise pour la desactivation du dispositif d'im- 
mobilisation de controle moteur. 

Le systeme selon invention permettant de totale- 
40 ment supprimer les cles mecaniques, le conducteur met 
le contact et demarre le vehicule en tournant un inter- 
rupteur multipositions situe par exemple sous le volant. 

Le transpondeur 4 est interroge par exemple lors- 
qu'un mouvement dudit interrupteur de demarrage est 
45 detecte. Le code fourni par le transpondeur 4 est trans- 
mis k I'unite de gestion du dispositif d'immobilisation. 

Cette unite de gestion est avantageusement I'unite 
de gestion 2 reliee aux unites d'inlerface 6a. 6b et 16. 
En variante, il peut etre prevu que I'interrupteur de 
so demarrage est normalement bloque et que seule la re- 
connaissance du code d'identification correct autorise 
-son basculement. 

En variante encore, il peut etre prevu un systeme 
de debrayage qui est tel que I'interrupteur n'est pas en 
ss prise tant que le code d'identification n'a pas ete regu. 

On notera qu'habituellement un conducteur ne se 
sert pas de la meme main pour actionner la poignee de 
la portiere de sa voiture et commander la mise du con- 
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tact et \e demarrage : pour des voitures roulant a droite. 
I'ouverture de la portiere est realisee par la main gau- 
che, alors que le contact est actionne par la main droite. 

Pour permettre une interrogation independamment 
de la main qui porte le transpondeur 4, les moyens 
d'emission/reception a I'interieur de I'habitacle du vehi- 
cule autonnobile comportent avantageusement une an- 
tenne en boucle 10 qui fait le tour de la zone des instru- 
ments de la planche de bord ou qui est situ6e autour du 
volant. En variante encore, I'antenne peut etre situde au 
niveau du bloc de commutation sous le volant. 

Ces diff erentes dispositions d'antennes permettent 
en effet une interrogation d'un transpondeur 4 porte par 
Tutilisateur au voisinage de sa main gauche, lorsque la- 
dile main est sous le volant pour la mise du contact. El- 
les permettent egalement d'interroger en permanence 
le transpondeur 4 lorsque le conducteur a la main sur 
le volant, pour verifier que ledit transpondeur 4 est tou- 
jours present au poignet du conducteur pendant la con- 
duite. 

L'unite de gestion 2 realise a cet effet des interro- 
gations regulieres dudit transpondeur 4. Elle interpr^te 
une absence de reponse pendant un court laps de 
temps comme un geste du conducteur et ne la signale 
pas. Par contre, une absence prolongee est signatee au 
conducteur par un voyant sur la planche de bord ou un 
signal sonore, de sorte que le conducteur est imm6dia- 
tement prevenu si le transpondeur 4 n'est plus a sa pla- 
ce sur son poignet ou sa main. 

Comme on I'aura compris, un tel systeme est 
transparent : un utilisateurcommande le deverrouillage 
des portieres sans avoir a effectuer d'autres operations 
que celle de manipulation de la poignee de sa portiere. 

En outre, avec un tel systeme, le risque que I'utili- 
sateur ne se separe de son transpondeur apres etre ren- 
tre dans le vehicule est reduit. Le transpondeur est en 
effet soit porte par un element de type bijou, tel qu'un 
bracelet, dont I'utilisateur n'a aucune raison de se des- 
saisir lorsqu'il conduit, soit loge a une extremite d'une 
manche d'un v§tement, que Tutilisateur porte a priori en 
permanence sur lui. 

Par ailleurs, un tel systeme utilise une eiectronique 
simplifiee. II ne necessite des antennes d'emission et 
de reception qu'au niveau des poignees des portieres. 
En outre, les emissions radiofrequences sont localisees 
et de courte portee, ce qui supprime les risques d'inter- 
f^rences, ainsi que les nsques de conflit entre utilisa- 
teurs. 

Le caractere local des echanges reduit egalement 
les risques de piratage. 

On notera egalement qu'un transpondeur est, du 
fait qu'il ne comporte pas de piles, facilemeni miniaturi- 

sablc. 

En outre, avec le systeme propose par Tinvention, 
la seule presence du porteur du transpondeur dans I'en- 
vironnement du vehicule ne suffit pas k commander le 
deverrouillage des portieres. II faut que la main de I'uti- 
lisateur soit deplac6e pour venir ^ proximity immediate 


de la poignee. 

Dans la mesure ou I'utilisation conserve un role actif 
dans I'operatbn de deverrouillage. un tel systeme sup- 
prime par consequent les autorisations de deverrouilla- 
5 ge intempestives qui sont un inconvenient majeur des 
systemes interactifs. 
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1. Systeme de deverrouillage eXJou d'ouverture d*un 
ouvrant (C) de vehicule automobile comportant, sur 
ie vehicule, une unite de gestion (2) commandant 
des moyens de deverrouillage et/ou d'ouverture de 

IS I'ouvrant (C), ainsi que des moyens d'emission/re- 
ception (3) relies a ladite unite de gestion (2), ledit 
systeme comportant egalement des moyens 
d'emission/reception (4) portes par un utilisateur et 
destin6s ^ transmettre aux moyens d'6mission/r6- 

20 ceplion (3) du vehicule, un code d'idenlification pour 
le deverrouillage et/ ou I'ouverture de I'ouvrant, ca- 
racteris6 en ce que les moyens d'emission/recep- 
tion de I'utilisateur sont constitues par un transpon- 
deur (4) porte par I'utilisateur, les moyens d'emis- 

25 sion/reception (3) du vehicule comportant au moins 
une antenne (5a, 5b) situee sur I'ouvrant (C) ou a 
proximite de celui-ci, lesdits moyens d'emission/re- 
ception (3) ne dialoguant avec le transpondeur (4) 
que lorsque celui-ci est situe dans le voisinage im- 

30 mediat de ladite antenne (5a. 5b), l'unite de gestion 
commandant le deverrouillage et/ou I'ouverture de 
I'ouvrant (C) lorsque le transpondeur (4) est presen- 
ts selon une sequence predetermines k I'antenne 
ou aux antennes (5a. 5b) des moyens Remission/ 

35 reception (3) du vehicule. 

2. Systeme selon la revendication 1 , caracterise en ce 
que les moyens d'emission/reception (3) du vehicu- 
le comportent au moins deux antennes (5a, 5b) 

40 auxquelles le transpondeur (4) doit etre presente 
selon une sequence predeterminee pour que l'unite 
de gestion (2) commande le deverrouillage et/ou 
I'ouverture de I'ouvrant (C). 

45 3. Systeme selon la revendication 2, caracterise en ce 
que les antennes {5a. 5b) sont reparties selon une 
direction correspondant k celle de la largeur de 
I'ouvrant (C). 

so 4. Systeme selon I'une des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce qu'il comporte des moyens 
(7) pour dStecter la presence d'un utilisateur au voi- 
sinage de I'ouvrant (C). 

55 5. Syst6me selon la revendication 4, caracteris6 en ce 
que les moyens (7) de detection de la presence d'un 
utilisateur comportent au moins un capteur k ultra- 
son. 
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6. Systeme selon Tune des revendications preceden- 
tes. caracterise en ce qu'il comporte au voisinage 
d'une antenne (5a. 5b) des moyens de visualisation 
(S) permettant d'avertir I'utilisateurde la reconnais- 
sance ou de la non reconnaissance du code d'iden- s 
tification d'un transpondeur (4) presente devant la- 
dite antenne (5a. 5b) et/ou du succes de la proce- 
dure de reconnaissance de la sequence de presen- 
tation du transpondeur (4) devant la ou les anten- 
nes (5a, 5b) et/ou de rimmtnence de I'ouverture. io 

7. Systeme selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce quMI comporte en outre des 
moyens permettant un declenchement manuel, 
I'unite de gestion commandant le deverrouillage et/ is 
ou I'ouverture de I'ouvrant lorsque ces moyens sont 
actionnes et que le code d'identification du trans- 
pondeur (4) est.reconnu, apres que ce!ui-ci a 6te 
pr§sent6 devant une antenne (5a, 5b). 

20 

8. Systeme de deverrouillage et/ou d'ouverture d'un 
ouvrant de coffre de v6hicule automobile, caract^; 
rise en ce qu'il est constitue par un systeme selon 
Tune des revendications precedentes. 

2S 

9. Systeme selon la revendication 8. caracterise en ce 
que lesantennes (5a, 5b) sont disposeesau niveau 
du pare choc du vehicule. 

10. Systeme selon ta revendication 8, caracterise en ce 30 
que les antennes (5a. 5b) sont disposees au voisi- 
nage immediat des feux arrieres du vehicule. 
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moyens (17) pour detecter que la main de I'utilisa- 
teur est au voisinage immediat de la poignee (11) 
ou actionne celle-ci. I'unite de gestion (2) comman* 
dant I'interrogationdu transpondeur (1 4) lorsque les 
moyens de detection precites detectent la presence 
de la main de I'utilisateur au niveau de ladite poi- 
gnee (11). 

1 5. Systeme selon Tune des revendications 1 2 a 1 4, ca- 
racterise en ce qu'il comporte des moyens pour de- 
tecter une pression de la main de I'utilisateur sur la 
poignee (11), Tunite de gestion (2) commandant le 
verrouillage de la portiere lorsque la porta est refer- 
mee et que les moyens de detection precites detec- 
tent une pression de la main de Tutilisateur sur ladite 
poignee (11). 

16. Systeme selon I'une des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce quil comporte 6galement des 
moyens d'emission/receplion (1 0) disposes a I'inle- 
rieur de I'habltacle du vehicule et relies a une unite 
de gestion (2), ces moyens etant destines a inter- 
roger le transpondeur (4) lorsque I'jtilisateur rentre 
dans le vehicule, ladite unite de gestion (2) com- 
mandant la desactivation du dispositif d'immobilisa- 
tion du moteur, lorsque le code d'identification du 
transpondeur (4) est identifie. 

17. Systeme selon la revendication 16, caracterise en 
ce que I'unite de gestion (2) qui commande la de- 
sactivation du dispositif d'immobilisation et i'unite 
de gestion (2) sont confondues. 


1 1 . Systeme selon la revendication 8, caracterise en ce 
que les antennes (5a, 5b) sont disposees dans les 
feux arrieres du vehicule. 

12. Systeme sans cle mecanique pour le verrouillage/ 
deverrouillage du coffre et des portieres d'un vehi- 
cule automobile, caracterise en ce qu'il comporte 
pour le deverrouillage et/ou I'ouverture du coffre un 
systeme selon I'une des revendications 8 et suivan- 
tes et en ce qu'il comporte en outre des moyens 
d' emission/reception (1 3) qui comprennent une an- 
tenne (15) situee dans le voisinage immediat de la 
poignee (11) d'une portiere (P), ces moyens (13) 
etant destines d dialoguer avec le transpondeur (4) 
pour identifier le code d'identification de celui-ci, 
lesdits moyens (1 3) ne dialoguant avec ledit trans- 
pondeur (4) que lorsque celui-ci est situe dans le 
voisinage immediat de la poignee (11). 

13. Systeme selon la revendication 12, caracterise en 
ce que les portieres du vehicule sont depourvues 
de serrures a cle mecanique. 

14. Systeme selon I'une des revendications 12 ou 13, 
caracterise en ce que la poignee (11 ) comporte des 


18. Systeme selon I'une des revendications 16 et 17, 
35 caracterise en ce que les moyens d'emission/re- 
ception disposes a I'interieur de I'habitacle du vehi- 
cule interrogent regulierement le transpondeur (4) 
lorsque Tutilisateur est a I'interieur du vehicule. 

40 19. Systeme selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ceque le transpondeur (4) trans- 
met a I'unite de gestion (2), avec son code d'identi- 
fication, des informations pour le reglage personna- 
lise de certains elements du vehicule, par exemple 
45 pour te reglage de la position des sieges ou des re- 
troviseurs. 

20. Systeme selon la revendication 19, caracterise en 
ce que I'unite de gestion (2) commande de fa^on 

so localisee le reglage de ces differents elements, en 
fonction de la portiere au niveau de laquelle Tutili- 
sateur s'est presente. 

21 . vehicule automobile caracterise en ce qu'il compor- 
ss te pour au moins un de ces ouvrants, notamment 

son coffre, un systeme de deverrouillage et/ou 
d'ouverture selon I'une des revendications prece- 
dentes. 


45 
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ci, lesdits moyens d'emission/reception (3) ne dialo- 
guant avec le transpondeur (4) que lorsque celui-ci est 
situe dans le voisinage immediat de ladite antenne (5a, 
5b), Tunltede gestion commandant le deverrouillage et/ 
ou I'ouverture de I'ouvrant (C) lorsque le transpondeur 
(4) est presente selon une sequence predeterminee a 
I'antenne ou aux antennas (5a, 5b) des moyens d'emis- 
sion/reception (3) du v6hicule. 
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